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Doprava byla od nejstarsich dob podminkou rozkvétu a bohatstvi
civilizaci. Ve stredovéku vznikala mésta, sidla obchodu
a vzdélanosti vzdy jen v blizkosti hlavnich dopravnich cest.

V 19. stoleti se mésta dohadovala, kudy ma vést nova zeleznice.
Stejné tak tomu bylo ve 20. stoleti v pripadé stavby dalnic.

A od 2. poloviny 20. stoleti? ... Doprava se vymyka kontrole,

zneprijemnuje nas Zivot
a dokonce jej i ohrozuje.

1 Dopravni nehody

Jen v Ceskeé republice kazdy den zemrou pod koly aut 3 lidé.
Dal3im 12 ob¢anim denné nehoda zméni zasadnim zplisobem
Zivot, napriklad tak, Ze skonci na voziku.

1 Hluk z d°PraW envic.cz \nich informacnich

—— an . sit environmenta
Ovliviiuje nase zdravi i psychiku.

center V plzenskem kraji

1 Emise

Podili se nejen na oteplovani planety, ale podepisuji se
i na naSem zdravi, zpusobuji cast&jsi vyskyt rakoviny a alergii.

Tato brozura vznikla v ramci projektu
Environmentalni informacni centra
Plzeniského kraje (ENVIC).
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MESTSKA VEREJNA DOPRAVA

Aby se z parkovist mohly stat parky

Méstska verejna doprava je nedilnou soucasti nasich
mést a ma duleZitéjsi roli, nez by se zdalo, nebot’ tvori
image mésta stejné jako napr. pamatky. Penize vlozené
do verejné dopravy nejsou zbytecné - ¢im méné aut,
tim méné emisi ¢i dopravnich problémd.

| pro mensi mésta je vhodnou moznosti, jak zajistit
kvalitni obsluhu a zvysit atraktivitu téchto sidel.

. , .. 1 Zastavka je vstupni branou do systému
Preference verejné dopravy ve mesté vefejné dopravy.
Vozy verejné dopravy musi ¢asto sdilet jizdni drahu s ostatnimi vozidly, coz byva ) . L
zdrojem zdrzeni. Ale da se to fesit. Pro tramvaje lze vyuZit napf. délici prahy [ TELG e @l s, vzl & et

S ) zastavky zalezi, zda nalaka nového

oddélujici trat’ od vozovky. cestujiciho.
U dopravy nekolejové je celkem rozsifené zfizovani vyhrazenych jizdnich pruhd.
Déle se zavadi preference na svételnych krizovatkach. Ta umi zajistit volny
prijezd vozu ¢&i aspon zkrati dobu ¢ekani.

Dostupnost verejné dopravy

Vefejna doprava ma velkého konkurenta - auta. K udrzeni zakaznik( nestaci jen
nové vozy a levny tarif, své déla i dostupnost zastavek, rozsah sité i organizace
provozu, napf. z hlediska intervall. Zastavky je dobré volit tak, aby dochazka

k nim netrvala déle nez 5 minut a linky by samozrejmé mély obslouzit celé
zastavéné Uzemi mésta.

I Videniska zastavka

1 Kasselsky obrubnik

DileZita je i podoba jizdnich fad(. Rada mést se dri tzv. intervalového provozu,
tzn. Ze spoje vyjizdéji v pravidelnych casovych odstupech, které by ve vétsich
méstech nemély presahnout cca 15 min., vzdy ale zalezi na konkrétni lince

a lokalité. U mensich sidel byva interval delsi. Vhodnym prikladem je tfeba
Bilina - hlavni autobusova linka jezdi celodenné kazdou hodinu, ve $picce je
interval polovicni. Hodinovy takt je dodrzovan i o vikendech.

Na zavér se jeSté vratme k zastavkam a podivejme se na né ze stavebni stranky.
Rada dopravct ma nizkopodlazni vozy - ty ulehéuji cestovani dichodcim,
télesné postizenym ¢i matkam s kocarky.

Podstatné jsou i Upravy zastavek. Napriklad v Praze jsou na dvou mistech tzv.
,»videniské zastavky“, u kterych je vozovka, umisténa mezi chodnikem a tramvajovou
trati, zvySena do Urovné chodniku a po dobu staniceni tramvaje slouzi jako nastupisté.
Pro zastavky autobusU (trolejbust) lze pouzit tzv. kasselské obrubniky umoziujici
tésné priblizeni vozu az k nastupisti, ¢imz se nastupisté dostane do stejné
vyskové Urovné s podlahou nizkopodlaznich vozu.




ZKLIDNOVANI DOPRAVY A OZIVENI CENTER MEST

Cesta k zdravym a bezpeénym méstam

1 Reflexni ramovani dopravnich znacek
Automobily maji znaéné prostorové naroky, produkuji
emise a v pripadé nehody se stavaji nebezpecnymi.
Proto je na mistnich komunikacich (kromé rychlostnich

a vyznamnych sbérnych) dobré zvysit bezpecnost pésich
a cyklistl a omezit negativni dopady na Zivotni prostredi.
To se muZe tykat ulic, kfizovatek, ale i celych oblasti.
Tento proces nazyvame dopravnim zklidiiovanim.

Prvky dopravniho zklidhovani

Jak zajistit dodrzovani rychlosti? Napriklad reflexnim oramovanim dopravnich znacek.
Vhodné jsou i informace o umisténi radaru, atrapa policisty ¢i tzv. opticka brzda
(opakujici se pFicné Cary se zkracujicim se rozestupem). Dal§i moznosti jsou
Upravy krytu vozovek. Rizikové misto lze aplikaci zdrsfovacich pfisad a vyraznych
barev odlisit.

Prvky fyzicky branici prekroceni rychlosti - zpomalovaci prahy, zvysené plochy (Siroké
pri¢né prahy, zahrnujici napr. prechody pro chodce, mohou tvorit hranici obytné
z6ny atd.), Sikany (vyoseni jizdniho pruhu z pfimého sméru) ¢i ziZzeni jizdniho pruhu.
Chceme-li komunikaci zklidnit snizenim intenzity provozu, mGZeme napF. nabidnout
jinou trasu, zakazat vjezd vybranym vozim & zmensit pocet jizdnich pruhd.

Oziveni historickych center mést
Spravné poradi preference dopravy v zivém centru je nasledujici:

1 Barevné zvyraznéni rizikového mista

1. chodci 1 ZGzeni jizdniho pruhu
2. cyklisté

3. verejna doprava

4. zasobovani

5. ostatni automobily

Zakaz ¢i omezeni pohybu aut nevede k preméné centra v mrtvy skanzen, jak se
nékdy tvrdiva, ale k rozvoji sluzeb, které do centra patfi (restaurace, prodejny
textilu...). Prostor muze slouzit vystavam, sportovnim klanim, trhim, slavnostem
apod. Centrum se stane mistem schizek a traveni volného ¢asu. Nasi predci
védéli, Ze Zivot v ulicich je dan po¢tem chodcd...

Zasady planovani dopravy v méstskych centrech
I Vefejna doprava by méla mit zastavku pfimo v centru.
I Zasobovani by mélo byt provadéno tak, aby neomezovalo pési.
I Parkovani v parkovacich domech ¢i na parkovistich mimo centrum. Pfimo
v centru by méla byt jen mensi a nejlépe zpoplatnéna parkovisté.
I Vhodna vzdalenost hromadnych parkovist od centralniho namésti je 300-500 m.
I Pres centrum by nemély vést dopravné vyznamné komunikace, vsechny

komunikace by mély byt zklidnéné $ir$im chodnikem na (kor vozovky. [ L Etanilis v sdle) missia apevily
. . B e , . . tim spravnym zptsobem, jak ozivit
1 Prechody pro chodce by mély byt zvysené do Grovné chodniku. 3edivé plochy nAmésti?

IV oblastech s nizkou dopravni intenzitou je nejlepsi vozovku a chodniky
vyskové neoddélovat.

I Do centra by méla vjizdét jen vozidla, ktera tu zastavuji.



DOPRAVA NA VENKOVE

Jak se nestat otroky aut

Obyvatelé nebo navstévnici mést si zpravidla mohou
vybrat, zda do svého cile bezpecné dojdou po chodniku
a prechodech pro chodce, pouziji verejnou dopravu,
nebo daji prednost svému automobilu.

Na venkoveé takova svoboda pri rozhodovani vétsinou
neexistuje.

Proc se stavame na venkové otroky aut?

Verejna doprava je nefunkcni nebo nepouzitelna - do obci leZicich mimo
Zeleznici zpravidla jezdi 3-10 part autobusovych spojl v pracovnich dnech
a zadny autobus o vikendu.

Plzenisky kraj ma o vikendu zdaleka nejnizsi pocet spoju verfejné dopravy
na obyvatele v celé CR!

Podél vyznamnych silnic neexistuji chodniky a cyklostezky - venkovska sidla
nebyla pFipravena na rist intenzity osobni a nakladni automobilové dopravy.

¢ara svadéji k rychlé jizdé pres zastavéné Gzemi sidla.
Spatny stav zastavek vefejné dopravy, necitelné nebo chybé&jici jizdni Fady.

Poéty spoju v krajich - na 1 tisic obyvatel

B sobota + nedéle | I pracovni den [ spoje celkem

Sance pro venkov
Naprava vy$e uvedeného stavu potrva kvli prevazujicimu verejnému minéni

a Casto katastrofalnimu nedostatku obecnich financi desitky let. Jiz nyni je tfeba

zacit realizovat nasledujici kroky:

I Vnimat verejnou, cyklistickou a pési dopravu pfi dopravnim planovani jako
rovnocennou alternativu osobniho automobilu.

Zklidnit pratahy silnic obcemi, napfiklad zakazem predjizdéni.
Vybudovat chodniky podél vyznamnych silnic.

Obnovit polni cesty mezi blizkymi a funkéné souvisejicimi sidly.

Rozsifit nabidku autobusové dopravy alespon v sidlech nad 500 obyvatel.
Zlepsit dostupnost Zeleznicnich zastavek, vybudovat pristresky, stojany
na kola a osvétleni, épe navazat na Zeleznici pési a cyklistické trasy.
Doplnit chybé&jici Zeleznicni zastavky v blizkosti sidel.

I Propagovat cyklistickou dopravu.

Nevyhovujici parametry pratahu silnic - Siroka vozovka a prerusovana stfedova

1 Dolni Kounice (Jihomoravsky kraj): Ukazkovym
prestupnim terminalem vefejné dopravy se
muze chlubit malé jihomoravské mésto Dolni
Kounice. Z dlvodu integrace a systematické
podpory verejné dopravy v regionu odsud ani
v sobotu odpoledne autobus neodjizdi prazdny.

B Cheb - Skalka (Karlovarsky kraj): Jednou
z moznosti zlepSeni dojizdky z venkova za praci
a zpristupnéni venkova pro dalsi turisty je
vystavba zelezni¢nich zastavek. Pfestoze
iv Plzefiském kraji béhem uplynulych let
vzniklo nékolik novych zastavek (napf. Kov¢in
nebo Vlkanov), v jinych regionech jsou
chybéjici zastavky dopliiovany rychleji.

I Kdyrisko: Autobusové zastavky na venkové ¢asto
byvaji oznacené pouze v jednom sméru, bez
i zazemi a navic na nepfehledném
tato zastavka potencialni cestujici
veFejné dopravy?

1 NeznaSovy (Klatovsko): Tato zastavka je
umisténa na zcela nevhodném misté pfimo
v prostoru kfizovatky a cestujici se
po vystoupeni z autobusu ocitnou pfimo
na okraji frekventované silnice bez moznosti
jejiho bezpecného prekonani.



LOKALKY DNESKA

Sance pro regionalni traté

V soucasnosti sili tendence posuzovat provoz lokalek
zjednodusenymi ekonomickymi hledisky, ostatni

prinosna hlediska spolecenska, dopravni a ekologicka
jsou zlehcovana.

Proc zachovavat dopravu na lokalkach?
I Vysoka spolehlivost a bezpecnost zeleznic¢ni dopravy oproti silni¢ni dopravé.
I Nevhodnost regionalnich silnic Ill. tfidy pro tézkou nakladni dopravu.

I Zavedeni silni¢niho mytného na silnicich Il. a Ill. tfid brzy ozivi zelezni¢ni
nakladni dopravu.

1 Siroké moznosti Zeleznice v dalim rozvoji.
I Moznost ucinit z regionalni Zeleznice magnet na turisty z mést.
1 Setrnost Zelezni¢ni dopravy k Zivotnimu prostiedi.

Co mGzeme udélat pro rozvoj regionalnich Zeleznic?

I Preferovat, aby Zeleznice byla pateri systému verejné dopravy.

I Modernizovat vozovy park, porizovat cyklovozy.

I Modernizovat stanice a zastavky - bezbariérové pristupy, informacni systémy,
doplikové sluzby.

I Presunout zastavky blize sidlim - zkraceni dochazkové vzdalenosti.

I Zavadét samoobsluzny provoz, automatické vyhybny, radiobloky atd.

Zapojeni regionalni zeleznice do cestovniho ruchu

Motto: Regionalni Zeleznice jsou velmi vyraznym spole¢enskym
¢initelem regionu, daleZitou soucasti dopravni infrastruktury,
ale také moznym mistem rozvoje podnikatelskych aktivit.

I Nevyuzité nadrazni budovy prebudovat na originalni hotylky, muzea Zeleznice apod.

I Nadrazni pokladny vyuzivat jako informacni kancelare regionu, prodej
drobného obcerstveni, map.

I U nadrazi a zastavek budovat zachytna parkovisté, ptjcovny jizdnich kol,
infocentra.

I Zanést do propagacnich materialli regionu informaci o jeho snadné
dostupnosti verejnou dopravou.

Vykladka jizdnich kol ze specialnich vagont
cyklovlaku, ktery turisty originalné a pohodlné
zavezl z krajského mésta pfimo do hor

po mistni lokalce. Hory z(staly usetfeny
najezdu stovek automobilt a mistni Zivnostnici
byli spokojeni stejné jako cykloturisté.

I Napadita akce Navrat do tricatych let na trati
Priovany - Bezdruzice za Ucasti historickych
vlaku, automobilli, hasi¢ské techniky a s dalsim
kulturnim i gastronomickym programem,
prilakala do malo znamého kraje nékolik
set navstévniku.

1 Pfimo v centru saského mésta Zwickau
je k vidéni idealni prestupni zastavka
hrana - hrana mezi motorovymi vozy
mistni lokalky a tramvajemi.

Vsedni den na ceské lokalce - motoracek
ve stanici odbavuje cestujici. Pro
nékteré, zejména méstské spoluobcany,
zavan pomalé nepotrebné nostalgie.
Pro mistni je vSak lokalka denni jistotou
bezpecného spojeni se svétem

za kazdého pocasi, v zimnim obdobi
jsou mistni Uzkeé silnice Ill. tfidy
postrachem pro viechny.

Jiz pouhou prestavbou ¢tvrt stoleti
starych venkovskych motorackd

na jednotku Regionova lze ziskat
pohodlné vozidlo s moderné fesenym
WC a nizkopodlazni ¢asti pro prepravu
invalidnich vozikd, jizdnich kol

a kocarku. Takovy prostor, pohodli

a bezpecnost silnicni doprava nenabizi.




INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Spoluprace misto konkurence

1 Hlavnim pfinosem taktové dopravy
jsou pripoje a navaznosti. Aby nebyli

Integrovana doprava znamena vyuziti vyhod rd cestujici omezeni ve svém cestovani

dopravnich systému. Vysledkem je pro cestujici (PRI U peeiam e K,
o y tvori se takzvané ,taktové uzly“,

atraktivni system o coz jsou mista, kde se v pravidelnych

intervalech setkavaji spoje riiznych
linek. Tim je umoznéno kvalitni
prestupovani do riznych smérd.

Integrace v dopravé mize mit mnoho riznych podob. Obecné se jedna

o0 jakoukoliv formu spoluprace mezi dopravci na uréitém Gzemi. Nejcastéjsim
a cestujicimi nejvice vnimanym projevem integrované dopravy jsou spolecné
jizdenky, na které lze cestovat v dopravnich prostfedcich riznych dopravcu.
Velmi dulezité je ale i zajisténi kvalitni obsluhy Uzemi a pripoji pomoci
koordinace odjezdl jednotlivych linek.

Jak mize vypadat chybéjici koordinace dopravy, je vidét na pfikladu z Plzné. Nékolikrat za den
odjizdi do Prahy dva autobusy riznych spolecnosti najednou. Ve stejnou dobu jede i vlak. Nasleduji
az hodinu dlouhé mezery, kdy v tomto sméru nejede zadny spoj.

Casto a pravidelné do celého svéta

Hlavnim cilem taktové dopravy je zajistit kvalitni pfestupy mezi jednotlivymi
linkami. Tim se vyrazné zlepsuje obsluha odlehlejSich mist a diky zkraceni
prestupnich dob, a tim i zlepseni kvality dopravy, dochazi i ke zvyseni poctu
cestujicich.

Aby bylo prestupovani snazsi
Kromé doby ¢ekani na spoj odrazuje dnes cestujici od prestupl i nutnost

prekonat vzdalenost mezi zastavkami. Ta byva Casto i nékolik set metr(, navic I Prestupovani mezi vlakem a méstskou
se schody, vysokymi obrubniky, nutnosti obchazet rizné ploty a zabrany. veFejnou dopravou v Plzni na hlavnim
Kromé toho jsou nékteré prestupni uzly neprehledné, takze je obtizné najit nadrzi se podoba spiSe prekazkove

o X seg ;WS ~ ) e G\ draze.
svUj spoj. A nakonec: cestujici po UspéSném prekonani vSech prekazek muze

zjistit, ze mu spoj ujel.

1 Ze prestupovani nemusi byt slozité,
mohou dosvédcit obyvatelé Olomouce.
Pohodlné prestupovani dovedené k dokonalosti nabizi prestupni uzly se Zastavky verejné dopravy véetné
énvm na i$tém pro rdzné ravni cmy. Kromé hodli pr iici tramvajovych zde najdeme hned pred
spolecnym nastupistém pro ruzné dopravni systémy. Kromé pohodli pro cestujic halou hlavhiho nadradi, Bezbariérovy
pristup je samozfejmosti.

prinasi toto provedeni i zrychleni pfestupu a tim celé dopravy.

1 Tento vzorovy priklad prestupni zastavky se spole¢nym nastupistém pro regionalni vlaky, autobusy
i tramvaje najdeme v némecké Gere.




INFORMACNI SYSTEMY PRO CESTUJICI

Aby se lidé v dopraveé vyznali

Prehledné jizdni rfady - zaklad komunikace s cestujicimi

Vzhled zastavek a jizdnich radi je velmi dulezity pro image vefejné dopravy.
Jizdni fady je proto tfeba chranit pred neprizni pocasi i pred vandaly, zastavky
vybavit pFistiesky a lavickami a vSe pravidelné kontrolovat a udrzovat v Cistoté.
Ackoliv se nejedna o velké investice, jejich vyznam pro zprijemnéni a usnadnéni
cestovani je obrovsky.

Zorientujte se na planku

Jisté se vam uz stalo, ze jste byli na navstévé v cizim mésté a hledali néjakou
ulici, zastavku nebo pamatku. V takovych pripadech jisté nejlépe pomuize
prehledny dopravni planek. Mize cestujicim poskytnout cenné informace nejen
o linkovém vedeni hromadné dopravy a o umisténi zastavek, ale tfeba i ukazat
umisténi vyznamnych pamatek, Ufadu a sportovnich nebo kulturnich center.

Dalsi moznosti, jak zlepsit sluzby cestujicim, jsou planky okoli vyznamnych
zastavek, které pomohou cestujicim - opét predevsim navstévnikim - najit
snaze svUj cil, at’ uz je to Urad, hrad nebo tfeba koupalisté. Mohou také pomoci
pri pfestupovani v mistech, kde rizné dopravni prostiedky nebo rizné linky
pouzivaji zastavky na riznych mistech.

1 Planek prestupniho uzlu Sady pétatficatnika 1 Skvéle zvladnuty je napriklad prehledny planek
v Plzni nabizi kromé orientace v okoli zastavek verejné dopravy v Brné a Jihomoravském kraji.
i kontakt na dopravni informacni centra. Nechybi Cestujici se zde dovédi vie potfebné. Kromé
ani navod na zjistovani jizdnich Fadi vefejné internetovych stranek, ze kterych vyfrez pochazi,
dopravy pomoci mobilniho telefonu. jsou podobné planky vyvéseny i ve vozidlech

a na nékterych zastavkach.
Nova technika nastupuje

Cestujicim na tramvajové trati na prazské sidliSté Barrandov usnadnuji orientaci
svételné tabule. Diky koordinaci se systémem pro sledovani tramvaji zobrazuji
aktualni ¢as do odjezdu soupravy spolu s ¢islem jeji linky a cilovou zastavkou.

Lidsky pristup nic nenahradi

| pres bohaté moznosti a vysokou efektivitu vypocetni techniky je stale
nezastupitelny lidsky faktor. Proto je vhodné, aby méli cestujici moznost obratit
se svymi dotazy primo na informovanou osobu. Na frekventovanych mistech se
Casto zfizuji informacni centra. Ve vlacich a dalkovych autobusech lze vyuzit
pravodéich, ktefi by se méli zménit z pouhych kontrolord jizdenek na vstficné
stewardy ochotné podat cestujicim veskeré dostupné informace.

I Ridi¢ je Casto jedinym Elovékem, na kterého se mize cestujici s dotazem obratit. Mél by proto svym
postojem k cestujicim a schopnosti resit jejich nejcastéjsi problémy dobre reprezentovat dopravce.

Spinavy zastavkovy sloupek,
neprehledny a poniceny jizdni rad.
Takova je dnes realita nejen v Tachové,
odkud snimek pochazi, ale i v dalsich
méstech.
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E e
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Mezi stfedoceskymi Stéchovicemi

a Prahou jezdi tfi rizné linky autobusd.
Planovani cest proto usnadriuje mistnim
obyvateldm ale i nav§tévnikim
souhrnny jizdni rad, ve kterém jsou
uvedeny spoje vech linek pohromadé.

Svételné tabule na tramvajové lince
na prazsky Barrandov.




CYKLISTICKA DOPRAVA

Budoucnost na dvou kolech

Cyklistika je v soucasné dobé popularnim dopravnim

odvétvim, ale obecné znalosti o jejim fungovani
a planovani dosud nejsou na odpovidajici trovni.

Nejprve si proto zopakujeme zakladni cyklistické pojmy:

Cyklisticka trasa
Znaceny koridor pro cyklisty, ktery maze byt veden po zklidnéné cesté i silnici.

Cyklisticka stezka

Komunikace, po které se mohou pohybovat pouze cyklisté. Pokud se jedna
o stezku pro chodce a cyklisty, mohou ji vyuzivat i chodci.

Cyklistika

Pravidelné pouzivani cyklistické dopravy k dosahovani béznych cilu (3kola,
pracovisté, bydlisté, Zeleznicni zastavka, sportovisté apod.). Hlavnim uéelem
jizdy na kole je tedy pohodlné a bezpecné dosazeni urcitého cile v minimalnim
Case. Cyklistické trasy je proto nutné planovat v hlavnich smérech dojizd’ky nebo
tam, kde jsou cyklisté v soucasnosti nuceni pouzivat frekventované,
neprehledné, nebo jinak nebezpecné komunikace.

Cykloturistika (rekreacni cyklistika)

Sportovné-rekreacni jizda na kole, jejimz hlavnim Gcelem byva nejcastéji
samotna jizda spojena s navstévou okolnich turistickych atrakci a vyuzitim sluzeb
pro turisty. Cykloturistika se vétsinou odehrava ve volném case, a proto neni
treba planovat cykloturistické trasy jako nejkratsi spojnice,

ale preferovat jejich vedeni atraktivnim prostredim.

Cyklistika a Plzensky kraj

Cyklisticky potencial Plzenského kraje je zatim vyuzivan velmi malo. Mezi
venkovskymi regiony nalezneme dobré priklady v budovani cyklistickych stezek
v povodi Klabavy na Rokycansku a podél Drnového potoka na Klatovsku.

Co je tedy treba udélat, aby se postaveni cyklistiky v Plzefiském kraji co
nejrychleji priblizilo vyspélejsi Moravé a nékterym jinym ¢eskym regiondim?

1. Zpracovat zavazné koncepce rozvoje cyklistiky pro jednotliva mésta
a regiony.

2. Uprednostnit pri vystavbé stezek cyklistické dojizdéni pred

cykloturistikou.

. Budovat nové cyklistické stezky nejdrive podél nebezpecnych usekd silnic.

4. Maximalizovat pocet novych stezek spolecnych pro cyklistiku
i cykloturistiku.

5. Umoznit vyuzivani vétSiny novych regionalnich cyklistickych stezek také
chodciim.

6. Minimalizovat prevyseni na stezkach vedenim podél Zeleznice a rek
(napr. Mze).

7. Upravit kratké neprujezdné useky alespon provizornim zptsobem (napf.
louka, privoz).

8. PrizpUsobit cyklistim kromé komunikaci také cile jejich cest (stojany apod.).

9. Vyuzivat pro vystavbu stezek podél frekventovanych silnic dotace SFDI
(Statni fond dopravni infrastruktury).

10. Cerpat také prostiedky pro cyklistiku a cestovni ruch obsaZené v ROP
(Regionalni operac¢ni program) Jihozapad.

w

1 Dobre upravena stezka podél Berounky
slouZi nejen cyklistim, ale i p&sim,
jezdctm a bruslafim.

1 Znacena cyklotrasa v Klatovech.

1 Rozcestnik cyklistickych tras
v Oslavanech na Brnénsku.

1 Konec cyklostezky. Kam dal?

1 Standardni vybavou linkovych autobust
v Rakousku jsou nosice na kola. Prosty,
levny a ucinny napad.




